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Investigation of Road Accidents and Their Related Factors 
from the Perspective of Kerman Intercity Taxi Drivers during 

2013-2015 
 

Salman Farahbakhsh1, Morteza Zare2, Azam Bazrafshani2,  
Mohammad Esmaeil Masinaei Nejad3, Maliheh Sadat Bazrafshani4 

 

Background and Aim: Road injuries and their consequences are one of the most important factors affecting 
health in all age groups. Considering the fact that the cities of Kerman province are located in 
communication route of the southeast, the aim of this study was to determine the risk factors for road 
accidents in intercity taxi drivers of Kerman. 

Materials and Methods: This cross-sectional study was conducted in 2015. 231 intercity taxi drivers were 
sampled through convenience sampling and a reliable and valid questionnaire was performed. In this study, a 
questionnaire was used that assessed its validity and reliability. For data analysis, descriptive and analytic 
methods (Univariate and multiple logistic regression) were used. 

Results: The average age of participants was 39.43±8.66 year. In human factors category own speed 
(73.30%), car lighting (68.70%) in car factors and the route condition (85.30%) in environmental factors 
category were the most frequent. There was significant association between the road accident and driving 
route in some ways, Kerman-Sirjan (OR= 5.52, CI95%= 1.96 – 15.58, P≤ 0.001), Kerman-Bam (OR=3.20, 
CI95%= 1.16 – 8.80, P=0.02) and Kerman-Zarand (OR=3.02, CI95%= 1.24 – 7.36, P=0.01) 

Conclusion:  Based on the results of the study along with the human and car factors, the driving route, which 
is one of the environmental factors, plays a significant role in the occurrence of road accidents, and the 
presence of these three factors determines the frequency and severity of road accidents. 
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  مقاله اصیل پژوهشی

  ر بر آن از دیدگاهاي و عوامل مؤثّ حوادث جاده بررسی

  1392-94هاي  در سال بین شهري کرمان هاي رانندگان تاکسی 

  
  ، 2، اعظم بذرافشان2، مرتضی زارع1سلمان فرحبخش

  4یملیحه سادات بذرافشان، 3نژاد محمد اسماعیل مسینایی

  

  چکیده
 در تمام رده یگذار بر سلامت ریعوامل تأث نتری مهم گروه در امروزه ها از آن یناش هاي امدیو پ اي جاده هاي بیآس :و هدف زمینه

جنوب شرق قرار  یارتباط يراه ها نیتر یاصل ریاستان کرمان در مس يشهرستان ها نکهیبا توجه به ا .رندگی یقرار م یسن هاي

شهري کرمان  هاي بین ر بر آن از دیدگاه رانندگان تاکسیاي وعوامل مؤثّ بررسی حوادث جاده ،از انجام مطالعه حاضر هدف گرفته اند،

  .بود

نفر راننده تاکسی بین شهري به عنوان نمونه انتخاب به روش نمونه  231تعداد  94در سال مقطعی حاضر  در مطالعه :تحقیقروش 

. آن مورد سنجش قرار گرفت ییایو پا ییکه روامه بود اپرسشن، مطالعه نیدر ا ها داده يآور  ابزار جمع. گیري آسان وارد مطالعه شدند

  .شداستفاده ) کیلجست گانهو چند همتغیر تک ونیرگرس(تحلیلی  و یفیتوص يآمار يها از روش ،ها دادهبراي تجزیه و تحلیل 

در دسته عوامل  ،يا هادوز حوادث جعوامل مؤثر در بر نبی در .بودسال  43/39±66/8 مطالعه نیافراد در ا یسن نیانگیم :ها یافته

، )%30/85( بد جاده تیوضع یطیو در دسته عوامل مح) %70/68(نور خودرو  یدسته عوامل فن در ،)%30/73( سرعت فرد یانسان

، )≥57/5OR= ،58/15 – 96/1CI95%= ،001/0P( نرجایس-کرمان هايریمس رها،یمس نیزتریخ حادثه. داشتندرا  یفراوان نیشتریب

نسبت ) =02/3OR= ،36/7 – 24/1CI95%= ،01/0P( زرند-و کرمان) =20/3OR= ،80/8 – 16/1CI95%= ،02/0P( بم-کرمان

  .شناخته شدند رفتیج- کرمان ریبه مس

ی که در زمره عوامل محیطی قرار رانندگ ریمسدر کنار عوامل انسانی و خودرو،  ،حاصل از مطالعه جیبر اساس نتا :گیري نتیجه

اي  ت انواع تصادفات جادهکننده فراوانی و شد سزایی دارد و حضور توأم این سه عامل، تعیین هاي نقش ب هجاددر وقوع حوادث  ،گیرد می

  .است

  کرمان ،یرانندگان تاکس ،يا ، حوادث جادهيولوژیدمیاپ :هاي کلیدي واژه

  .93-81): 1(25 ؛1397. مجله علمی دانشگاه علوم پزشکی بیرجند

  17/11/1396  :شپذیر     7/9/1396 : دریافت

                                                           
  .نشگاه علوم پزشکی کرمان، کرمان، ایرانکمیته تحقیقات دانشجویی، دا ١
  رانیکرمان، کرمان، ا یدانشگاه علوم پزشک ،پژوهشکده نوروفارماکولوژيعلوم اعصاب،  قاتیمرکز تحق ٢
  دانشگاه علوم پزشکی بیرجند، بیرجند، ایران مرکز تحقیقات عوامل اجتماعی مؤثر بر سلامت، 3
۴

   دانشگاه علوم پزشکی کرمان، کرمان، ایرانکمیته تحقیقات دانشجویی،  ;لوونویسنده مس 

  دانشکده بهداشت- پردیس دانشگاه علوم پزشکی کرمان-بزرگراه هفت باغ علوي-کرمان:آدرس پستی

  Bazrafshan.mp@gmail.com: پست الکترونیک   03431325453، 03431325452: نمابر   09134415503:تلفن
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  مقدمه

ها امروزه در از آن یناش يهاامدیو پ يا هجاد يها بیآس

 يها در تمام رده یگذار بر سلامتریعوامل تأث نیتر  گروه مهم

را بر  يریناپذ که صدمات جبران يا گونه به گیرند؛ میقرار  یسنّ

در حال توسعه  يخصوص کشورها کشورها به ياقتصاد کرهیپ

در  ،ندهیآ يها سال یدر ط شود یم ینیب شیپ. آورند یوارد م

حوادث  نیدر جهت کنترل و کاهش ا يرکه اقدام مؤثّ یصورت

 شیافزا درصد67ها تا از آن یمرگ ناش زانیم، ردیصورت نپذ

سهم از  نیشتریبا درآمد متوسط ب يکه کشورها افتیخواهد 

   يا در حال حاضر حوادث جاده). 4- 1( آن را خواهند داشت

از  درصد25حدود  ،بهداشت یگزارش سازمان جهان بر اساس

 دهند یاز حوادث را به خود اختصاص م یناش يها کل مرگ

)1.(  

ر در بروز صورت گرفته نشان دادند، عوامل مؤثّ مطالعات

و  یطی، محیعوامل انسان یدسته کل 3در  ،ياحوادث جاده

 یعوامل، عامل انسان نیا نیدر ب. رندیگ یقرار م) خودرو(ی فن

عامل در  نیگذارترریعنوان تأث هب ،مربوط به آن يها یژگیو و

یملعوا). 5( شناخته شده است يا هروند بروز حوادث جاد 

سرعت  ،یمنیعدم استفاده از کمربند ا ات،یاستعمال دخان :مانند

، عدم توجه به مقررات و عجله و شتاب )7 ،6( رمجازیغ

در ) 9(ی رانندگ نیکردن رانندگان در ح و صحبت) 8(مورد  یب

و  یخودرو در گروه عوامل فن ینقص فن ،یگروه عوامل انسان

 ،یطیدر گروه عوامل مح هدو جا ابانینامطلوب خ تیوضع

  ).2( اند به خود اختصاص دادهرا  یفراوان نیشتریب

در  ،از تصادفات یناش يامدهایپ ریو سا ریمرگ و م زانیم

از  ،رانیکشور ا .دارد یکاملاً متفاوت يمختلف الگو يکشورها

ها را به خود  زانیم نیا نیشتریاست که ب ییجمله کشورها

 يها مرگ شیکه ما شاهد افزا يا گونه هب ؛اختصاص داده است

 شیافزا نیکه ا میهست رانیدر ا يا از حوادث جاده یناش

 رانیدر ا ).10(د باش یراندر ا یاز توسعه صنعت یناش تواند یم

اتفاق  يا هدر اثر حوادث جاد مورد مرگ70از  شیب روزانه

 یاز برآورد متوسط جهان شیمراتب ب به زانیم نیافتد که ا یم

). 11()یبرابر متوسط جهان5 باًیتقر( باشد یم يا منطقه یو حت

 يا حوادث جاده رانیا در ،گرفته انجام يها بر اساس پژوهش

بعد از  ریعلت مرگ و م نیو دوم تیعلت مصدوم نیتر عیشا

 یگزاف ياقتصاد يها نهیو هزاست  یعروق - یقلب ياه يماریب

به کشور  میمستق ریصورت غ و چه به میصورت مستق را چه به

  ). 14-12(د کن یم لیتحم

عنوان  کشور، استان کرمان به يها استان نیب در

استان جنوب شرق،  نیتر تیاستان کشور و پرجمع نیپهناورتر

؛ ها دارد ستانا ریرا نسبت به سا یکاملاً متفاوت يالگو

از  یشده ناشمرگ استاندارد زانیم نیشتریکه ب يا گونه هب

 را در سطح کشور به خود اختصاص داده است یکیحوادث تراف

 هااز آن یناش ریو مرگ و م یکیبروز حوادث تراف زانیم ).15(

 داشته است يریرشد چشمگ ریاخ يها استان در سال نیدر ا

 رفته توسطگ بر اساس پژوهش صورت ).16، 15(

Mohammadi  در شهر کرمان، نشان داده شد که حوادث

. جراحات و مرگ در شهرکرمان هستند یعلت اصل يا جاده

و  دهیدر کرمان به انجام رس نهین زمیدر ا يا مطالعات گسترده

  ). 16( شده استگزارش  یمتناقض يها افتهی

است  افتهی شیافزا دلایل مختلف به امروزه تعداد مسافران

 شتریسرعت ب لیدل به يشهر نیب يها یتاکس ؛ از طرفی)17(

کردن زمان  ها و کوتاه راهها و آزاد خاطر وجود بزرگراه به

 شتریب ،یحمل و نقل عموم لیاوس ریبا سا سهیمسافرت در مقا

مطالعه حاضر  ؛ از این رو،رندیگ یمورد استقبال مسافران قرار م

و عوامل مؤثر بر  يا حوادث جاده يولوژیدمیاپ یبا هدف بررس

استان کرمان  يشهر نیب يها یرانندگان تاکس از دیدگاه آن

گونه  نیدر بروز ا یاصل عوامل نییضمن تعتا  انجام شد

کاهش سوانح برابر را  گزاران استیو س نی، مسئولحوادث

  . رساند ياری ،منیا يسفرها شیو افزا یکیتراف

  

  تحقیقروش 

در  یلیتحل- یفیو توص یصورت مقطع همطالعه حاضر ب 

 هیجامعه پژوهش را کل. رمان انجام شددر ک 1394سال 
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 .دادند یم لیکرمان تشک يشهر نیب يها یرانندگان تاکس

با  ،رو بر اساس فرمول برآورد نسبت حجم نمونه مطالعه پیش

اي در رانندگان  در نظر گرفتن شیوع تقریبی تصادفات جاده

درصد و 06/0آورد و خطاي بر) 19( 25/0می وسایل نقلیه عمو

نفر  201 ،درصد95درنظرگرفتن دامنه اطمینان  همچنین با

نفر به  231 ،براي افزایش توان مطالعه درنهایت. برآورد گردید

از بین ) در دسترس- غیر احتمالاتی(گیري آسان  روش نمونه

 رجان،یس-کرمان رفت،یج-کرمان يرهایرانندگان مس تمامی

بافت و -بم، کرمان- مانزرند، کر-رفسنجان، کرمان-کرمان

و در  بوده يشهر نیب یو تاکس انهیپا يدارا که ریبردس-کرمان

   .شیفت به رانندگی مشغول بودند، وارد مطالعه شدند3هر 

 ییایو پا ییروا بود که اي ها پرسشنامه داده يابزار گردآور

و همکاران در   Haghdoostتوسط افتهی آن در مطالعه انجام

 یهمبستگ بیقرار گرفته و ضر مورد سنجش 1392سال 

در ). 2( دیبرآورد گرد 87/0برابر با  ي سؤالات آنها پاسخ

نفر از 5و محتوا بر اساس نظر  يصور ییروا حاضر،پژوهش 

 ؛قرار گرفت دییأو ت یمورد بررس ،کارشناسان حوزه مربوط

پرسشنامه . دست آمد هب 94/0 نباخکرو يلفاآ بیضر نیهمچن

. ال بودؤس 64و شامل  ز دو بخشمورد استفاده متشکل ا

سن، ( اي زمینهاطلاعات در رابطه با سوال  10از بخش اول 

سابقه  ،یرانندگ ریمس، )تأهل تیو وضع لاتیتحص زانیم

گر، ید يدر شهرها یتجربه رانندگ ،یساعات رانندگ ،یرانندگ

و نحوه  یرانندگ تیشهرها از نظر وضع ریکرمان با سا سهیمقا

که افراد  یدر صورت .شده بود لیتشک ،یمنیبستن کمربند ا

تجربه  1392سال  ياز ابتدا ایآ«ال ؤبه س ،کننده شرکت

به  توانستند یم ،دادند یپاسخ مثبت م »د؟یا تصادف داشته

وقوع ثر بر ؤم ملال بخش دوم که مربوط به عواؤس53

، نوع تصادف و )فوتی، جرحی و مالی( خسارت نوعتصادفات، 

 يدر مورد افراد. پاسخ دهند ،دف بودمحل و زمان وقوع تصا

تنها اطلاعات بخش  ،بود یمنف ،به سؤال فیلترها خ آنکه پاس

هاي مسافربري،  ها در پایانه تمامی پرسشنامه .دیگرداول ثبت 

  .در زمان استراحت و توسط خود رانندگان تکمیل شدند

بودن و مالک خودروشامل ورود به مطالعه  هاياریمع

 .مورد نظر بود ریدر مس یال سابقه رانندگس کیحداقل داشتن 

در ) یجز تاکس به(ی شخص يکه با خودرو یتمام رانندگان

از روند مطالعه  ،بودند تیشده مشغول به فعالذکر يرهایمس

 حیپرسشنامه و پس از توض لیاز تکم شیپ .کنار گذاشته شدند

 تیرضا ،کنندگان در طرح شرکت یاز تمام ،مطالعهاهداف 

  .یدخاد گردآگاهانه ات

تجزیه  براي ،ها شده توسط پرسشنامه يگردآور اطلاعات

از آمار . شدند )23 ویرایش( SPSSافزار  وارد نرم و تحلیل

 یلیتحل و) یو درصد فراوان اریانحراف مع ن،یانگیم(ی فیتوص

 و همتغیر تک کیلجست ونیرگرس ،يکا مربع هاي آزمون(

) یبررستحت  یفیک يهامتغیر نیرابطه ب نییتع يبرا گانهچند

هایی که در مدل متغیردر این مطالعه تمامی . دیاستفاده گرد

 2/0داري کمتر از  ه داراي سطح معنیمتغیر رگرسیون تک

در  يدار یسطح معن. وارد مدل رگرسیون چندگانه شدند ،بودند

این مطالعه داراي  .در نظر گرفته شد 05/0 يآمار يها آزمون

ازکمیته  IR/KMU/REC/1394/354کد اخلاق به شماره

  .اخلاق دانشگاه علوم پزشکی کرمان میباشد

  

  ها یافته

نفر 200، کننده در مطالعه حاضر نفر شرکت231از  

)60/86 (%مورد مطالعه ی افرادمیانگین سنّ. ل بودندمتأه 

تحصیلات  ،نفر از رانندگان163تعداد  .بودسال  66/8±43/39

%) 50/70()دبیرستان و دیپلم ابتدایی،(پلم دی کمتر از دیپلم و

 18/10±19/6میانگین سابقه رانندگی در بین افراد . داشتند

 .سال بود

صبح  6در طول ساعات %) 90/42نفر،99(بیشتر رانندگان 

شب تا  10اند و ساعات  بعد از ظهر مشغول رانندگی بوده 2تا 

د را از لحاظ ترد) %30/11نفر،  26(کمترین فراوانی  ،صبح 6

لازم به ذکر است همین تعداد . د اختصاص داده بودبه خو

 تعداد .ندا هشیف اول و دوم مشغول به فعالیت بود راننده در دو

از رانندگان در حین رانندگی از کمربند %) 70/98(نفر 228
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همیشه %) 71(نفر 164 اي که ونهگ هب؛ کردند ایمنی استفاده می

ه در مناطق همیش%) 60/50(نفر 117شهري و  در مناطق برون

  .کردند شهري از کمربند ایمنی استفاده می درون

تجربه رانندگی در %) 60/89(نفر از رانندگان 207تعداد 

رانندگی %) 50/35(نفر از آنان 82اند و  شهرهاي دیگر را داشته

؛ این دانستند شهرهاي دیگر میرانندگی در با  مشابهدر کرمان 

تر  در کرمان را مشکلرانندگی %) 32(نفر 74در حالی بود که 

  . دانستند شهرهاي دیگر میاز رانندگی در از 

نفر 85حدود  ،1394 سال تا ابتداي 1392از آغاز سال 

میانگین . اند تجربه تصادف در کرمان را داشته%) 40/36(

در این بین تعداد . سال بود16سابقه رانندگی در این افراد برابر 

ن تجربه رانندگی را در داشت ،از این افراد%) 60/97( نفر83

نفر از رانندگان 42تعداد  .دانستند ر میثّؤکاهش تصادفات م

در خارج  ه آنهابقیمحل تصادف خود را در شهر و %) 20/49(

نفر 37، در نهایت نفر85در بین این . از شهر گزارش کردند

نفر 24 اند و توسط پلیس مقصر شناخته شده%) 80/43(

 .دانستند را مقصر اصلی تصادف می از افراد نیز خود%) 20/28(

را در خصوص انواع تفصیلی اطلاعات  یک،جدول 

. دهد خسارات وارده و زمان بروز تصادفات ارائه میتصادفات، 

بیشترین نوع تصادفات از نوع  ،براساس اطلاعات این جدول

%) 40فقره تصادف، 34(برخورد با خودروي سواري و کامیون 

خسارات  ،%)40/69(از تصادفات  فقره 59 تعداد .ه استبود

ترین تصادف در ساعات بیش. ندا هفیزیکی و مالی در پی داشت

فقره تصادف،  40(بعدازظهر اتفاق افتاده بود 2صبح تا 6

این در حالی بود که بیشترین تصادفات در فصل  ؛%)10/47

 .رخ داده بودند%) 60/37(فقره تصادف  32زمستان با فراوانی 
  1392-94هاي  شهري کرمان در طی سال هاي بین انواع تصادفات رانندگان تاکسی تفصیلیت اطلاعا -1جدول 

  )درصد(فراوانی   متغیرسطوح   متغیر

  انواع تصادف

  )%00/40( 34  برخورد با خودرو

  )%10/27( 23  برخورد با اجسام

  )%20/21( 18  برخورد با عابر پیاده

  )%10/7( 6  واژگونی خودرو

  )%70/4( 4  دسایر موار

  )%100( 85  مجموع

  انواع خسارات

  )%40/69( 59  مالی و فیزیکی

  )%00/20( 17  جرحی

  )%20/8( 7  فوتی

  )%40/2( 2  نوع 3مجموعی از هر 

  )%100( 85  مجموع

  زمان تصادف

  )%10/47( 40  بعد از ظهر 2 –صبح  6

  )%30/35( 30  شب 10 -بعدازظهر 2

  )%70/17( 15  صبح 6 -شب 10

  )%100( 85  مجموع

  فصل تصادف

  )%60/37( 32  زمستان

  )%60/30( 26  تابستان

  )%80/18( 16  بهار

  )%90/12( 11  پاییز

  )%100( 85  مجموع
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 اي که در این در بین عوامل مؤثر در بروز حوادث جاده

 ،اند، در دسته عوامل انسانی مطالعه مورد بررسی قرار گرفته

، سرعت طرف مقابل با )%30/73( 62انی سرعت فرد با فراو

و استفاده از تلفن همراه هنگام رانندگی ) %50/60( 52فراوانی 

؛ در دسته عوامل )%30/60(  51توسط رانندگان با فراوانی 

همحیطی و جاد 30/85( 73ه با فراوانی اي وضعیت بد جاد%( ،

و عرض کم ) %40/79( 68خیز با فراوانی  وجود مناطق حادثه

و در دسته عوامل فنی، نور ) %30/77( 66ه با فراوانی ادج

و فرسودگی خودرو با فراوانی ) %70/68( 59خودرو با فراوانی 

بیشترین فراوانی را به ترتیب به خود اختصاص ) 90/52%( 45

  .)3و 2، 1هاي نمودار( دادند 
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 شهري هاي بین اي از دیدگاه رانندگان تاکسی هحوادث جاددخیل در بروز  محیطیعوامل  فراوانی درصد - 2نمودار 

  1392- 94هاي  کرمان در سال

هاي  اي از دیدگاه رانندگان تاکسی هدخیل در بروز حوادث جادفنی و خودرو عوامل فراوانی درصد  -3نمودار 

  1392-94هاي  کرمان در سال شهري بین
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اساس نتایج حاصل از مطالعه و با استفاده از آزمون  بر

و از ) %50/35(نفر 11د نفر فرد مجر31ّ، از مجموع کاي مربع

200سابقه داشتن تصادف از ) %37(نفر 74 لنفر فرد متأه

را ذکر کردند که این  1394تا انتهاي سال  1392ابتداي سال 

 .)87/0P= ،02/0=X2(دار نبود  اختلاف از نظر آماري معنی

، ) %40/22(نفر 19ابتدایی  در بین رانندگان با تحصیلات

افراد با تحصیلات دبیرستان و دیپلم تعداد  از بین

از دارندگان ) %50/30( نفر 26 .و تعداد) %10/47(نفر40

تحصیلات دانشگاهی سابقه تصادف داشتند که از لحاظ 

قه تصادف آماري ارتباطی بین میزان تحصیلات و داشتن ساب

 =P 22/0( کاي مشاهده نشد بر اساس آزمون مربع

99/2=X2(. 

نتایج حاصل از مطالعه نشان داد که رانندگان از نظر سن 

کاي اختلاف  و داشتن سابقه تصادف بر اساس آزمون مربع

اما از لحاظ  ؛)P=،10/1=X2 77/0(داري نداشتند  آماري معنی

نفر از افراد با سابقه 16رانندگی و داشتن تجربه تصادف، سابقه 

نفر با سابقه رانندگی 21، )%10/29(رانندگی کمتر از پنج سال 

نفر با سابقه رانندگی ده تا پانزده 31 ،)%90/25(پنج تا ده سال 

نفر با سابقه رانندگی پانزده تا بیست سال 12، )%80/50(سال 

سال 20فر با سابقه رانندگی بیشتر از ن5و تعداد ) 54/50%(

ن اختلاف براساس تجربه تصادف داشتند که ای) 70/41%(

، ≥001/0P( دار بود از لحاظ آماري معنیکاي  آزمون مربع

78/13X2=(. 

نتایج مطالعه نشان داد که بین مسیرهاي مختلف رانندگی 

داري براساس  رابطه آماري معنی ،و داشتن سابقه تصادف

اي که رانندگان  گونه به داشت؛کاي وجود  آزمون مربع

-، کرمان)%70/24فقره تصادف،  21(زرند -سیرهاي کرمانم

فقره  13(بم - و کرمان) %80/18فقره تصادف،  16(سیرجان 

در مقایسه با رانندگان سایر مسیرها ) %30/15تصادف، 

داشتند  1392فراوانی تصادف بیشتري از ابتداي سال 

)001/0P≤ ،01/18X2=(.  

از  ،براي تعیین عوامل خطر بروز تصادف رانندگی

ه و چندگانه استفاده متغیر هاي رگرسیون لجستیک تک مدل

ها داشتن تصادف از ابتداي  وابسته در این مدل متغیرشد که 

سن، وضعیت  متغیرهاي. بود 1394سالتا انتهاي  1392سال 

ل، میزان تحصیلات، سابقه رانندگی و مسیر رانندگی تأه

این  .ظر گرفته شددر نمستقل در این مدل  عنوان متغیرهاي به

ه شدند و تنها دو متغیر ها ابتدا وارد مدل رگرسیون تکمتغیر

دلیل داشتن سطح  سابقه رانندگی و مسیر رانندگی به متغیر

ه، وارد متغیر در مدل رگرسیون تک 2/0داري کمتر از  معنی

برازش این مدل براساس . مدل رگرسیون چندگانه شدند

برابر با  Hosmer and Lemeshowآزمون نیکویی برازش 

همچنین آماره این آزمون برابر با  ؛درصد گزارش گردید 94/0

 .بود 85/2

ه نشان داد که متغیر آزمون رگرسیون لجستیک تک

  ،=51/2OR(سال  10-15داشتن سابقه رانندگی بین 

43/5–16/1CI95%= ،01/0P= ( سال 15- 20و 

)92/2OR= ،12/8–05/1CI 95%= ،03/0P= (ه در مقایس

احتمال رخداد تصادف را افزایش  ،سال 1- 5با سابقه کمتر از 

 هايرانندگان مسیر نیزدر مورد مسیر رانندگی . دده می

، =52/5OR= ،58/15–96/1CI 95%( سیرجان-کرمان

001/0P≤(بم- کرمان )20/3OR= ،80/8–16/1CI 95%= ،

02/0P= (زرند -و کرمان)02/3OR=،  

36/7–24/1CI 95%= ،01/0P= ( به مسیر کرماننسبت-

  .بیشترین خطر بروز تصادف را داشتند جیرفت

در نهایت با استفاده از مدل رگرسیون لجستیک چندگانه، 

عنوان  شده بهمتغیرهاي ذکر ، سایراستثناي مسیر رانندگی به

؛نداي مشخص نگردید هعامل خطر براي بروز تصادفات جاد 

- 87/2OR= ،34/7(زرند -مسیر رانندگی کرمانتنها دو 

12/1 CI95%= 02/0P= (سیرجان -و کرمان)23/3OR= ،

62/10  -98/0CI95%= ،05/0P= (عنوان عامل خطر  به

 .)2جدول (  شناسایی شدند
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بر اساس مدل رگرسیون  1392-94عوامل مؤثر بر بروز حوادث جاده اي در رانندگان تاکسی هاي بین شهري کرمان در سال هاي  -2جدول 

  چندگانه ه ومتغیرلجستیک تک 

 

  بحث

 یحاصل از مطالعه حاضر که به بررس جینتا

 يها یدر رانندگان تاکس يا هحوادث جاد یکیولوژیدمیاپ

 ینشان داد که نقش عوامل انسان ،ن پرداختکرما يشهر نیب

از  کی چیاما ه ؛باشد یپررنگ م اریبس يا در بروز حوادث جاده

جز سابقه  بهی مرتبط با عامل انسان یعوامل تحت بررس

 نیا. نداشتند يدار یرابطه معن يا بروز حوادث جاده اب ،یرانندگ

افراد  لاتیتحص زانیل و مهأت تیسن، وضع :عوامل شامل

 ،يا هدر بروز حوادث جاد یطیعوامل مح ریثأبا توجه به ت. ودب

قرار  یعامل مهم مورد بررس کیعنوان  به زین یرانندگ ریمس

جز در  به يدار یمعن يرابطه آمار زین نهیزم نیگرفت که در ا

  .مشاهده نشد ،هاریمس یبعضمورد 

  سطح  متغیر

  نسبت شانس   تصادف

  )درصد 95فاصله اطمینان (

  خام

  نسبت شانس 

  )درصد 95فاصله اطمینان (

  شده تعدیل

  خیر  بلی

 درصد  تعداد  درصد  تعداد

  سن

  -  1  10/65  25  90/35  14  سال 30تا  20

  -  )41/0-95/1( 90/0  30/66  69  70/33  35  سال 40تا  30

  -  )55/0-86/2( 25/1  70/58  37  30/41  26  سال 50تا  40

  -  )42/0-34/3( 19/1  60  15  40  10  سال 50بیش از 

  -  P 77/0مقدار 

  لهوضعیت تأ

  -  1  50/65  20  50/35  11  مجرد

  -  )48/0-35/2( 06/1  63  126  37  74  متأهل

  -  P 87/0مقدار 

  سطح تحصیلات

  - 1  40/14  21  40/22  19  ابتدایی

  -  )25/0- 10/1( 53/0  80/56  83  10/47  40  پلمدبیرستان و دی

  -  )31/0- 50/1( 68/0  80/28  42  50/30  26  دانشگاهی

  -  P 22/0مقدار 

  سابقه رانندگی

  1  1  90/70 39  10/29 16  سال 5تا  1

  )20/0-04/3( 78/0  )39/0-83/1( 85/0  10/74  60  90/25  21  سال 10تا  5

  )15/0-08/2( 56/0  )16/1-43/5( **51/2  20/49  30  80/50  31  سال 15تا  10

  )37/0-24/5( 39/1  )05/1-12/8( **92/2  50/45  10  50/54  12  سال 20تا  15

  )32/0-06/6( 39/1  )48/0-30/6( 39/0  30/58  7  70/41  5  سال 20بیش از 

  P  01/0  25/0مقدار 

  مسیر رانندگی

  1  1  60/77  38  40/22  11  جیرفت_کرمان

  )30/0-30/3( 01/1  )36/0-60/3( 80/0  75  18  25  6  بردسیر_کرمان

  )98/0-62/10** (23/3  )96/1-58/15** (52/5  50/38  10  50/61  16  سیرجان_کرمان

  )35/0-33/3( 09/1  )37/0-24/3( 09/1  90/75  22  10/24  7  بافت_کرمان

  )12/1-34/7** (87/2  )24/1-36/7** (02/3  30/53  24  70/46  21  زرند_کرمان

  )43/0-92/3( 31/1  )70/0-14/5( 90/1  50/64  20  50/35  11  رفسنجان_کرمان

  )66/0-31/6( 06/2  )16/1-80/8** (20/3  90/51  14  10/48  13  بم_کرمان

  P  001/0≤  13/0مقدار 
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بر  ،يا هر بر بروز حوادث جادثّؤم یعوامل انسان ریبعد سا از

رانندگان در  درصد60/50 دمطالعه حدو يها افتهیساس ا

استفاده  یرانندگ نیدر ح یمنیاز کمربند ا يمناطق شهر

و  Borghebani گرفته توسط در مطالعه انجام .کردند یم

 دگاندر رانن زانیم نیا ،1392سال  همکاران در کرمان در

 جیکه با نتا بود 19/53برابر با  يشهر سبک درون هینقل لیوسا

بودن بالا لیدل دیشا ).11( تطابق کامل دارد حاضرمطالعه 

در  یمنیشدن بستن کمربند ا يقانون اجبار ،زانیم نیا یبیتقر

بستن کمربند  ،مطالعه حاضر جیبر اساس نتا. باشد رانیکشور ا

 يها نظر از راه صرف یدگرانن ریدر طول مس یمنیا

که  باشد یم درصد70/98برابر  يشهر و برون يشهر درون

در  يا مطالعه چیسفانه هأمت. باشد یقانون م نیا ياجرا انگریب

قبل و بعد از قانون  ،یمنیبستن کمربند ا نهیدر زم رانیا

  .انجام نشده استشدن آن  ياجبار

، مجاز فرد ریسرعت غ ،مطالعه يها افتهی ریاساس سا بر

از جمله  ،یمنیسرعت طرف مقابل و نبستن کمربند ا

رانندگان  دیاز د یپرخطر در رانندگ يرهارفتا نیتر فراوان

 یبررسبه و همکاران که  Adl مطالعهدر . برشمرده شدند

 ندر شهر تهرا یخط يها یرانندگان تاکس منیال نااعما

 نیبا ا؛ دست آمد هب با مطالعه حاضر مشابه یجینتا ،ندپرداخت

 یرانندگ نیدر ح اتیتفاوت که در مطالعه حاضر استعمال دخان

 ؛)%40/29( دش ینم یتلق یرانندگان عامل خطر مهماز نظر 

عامل  نیاولعنوان  استعمال دخانیات به ،اما در مطالعه عدل

عوامل  نیتر در زمره خطرناك درصد90/63 یخطر با فراوان

 یاجتماع طیشرابه اختلاف مربوط  نیا لیدل دیشا. قرار گرفت

 هدگایحاکم بر دو منطقه مختلف کرمان و تهران باشد که د

  ).6( کرده است جادیرا ا یمتفاوت کاملاً

افراد و سابقه  لاتیتحص زانیم نیمطالعه حاضر ب در

در  که یدرحال؛ مشاهده نشد يرابطه آمار ،داشتن تصادف

و همکاران در سال  Haghdoost گرفته توسط مطالعه انجام

در  يا عوامل مؤثر بر بروز حوادث جاده یکه به بررس 1392

 زانیم نیب ند،کرمان پرداخت یه علوم پزشککارکنان دانشگا

 شتوجود دا يو سابقه داشتن تصادف رابطه آمار لاتیتحص

سطح بودن  متفاوت لیدل به تواند یاختلاف موجود م). 2(

در مطالعه حاضر اکثر . در افراد تحت مطالعه باشد لاتیتحص

 در مطالعه که یدر حال؛ داشتند پلمیتا د کلیس لاتیتحص ،افراد

Haghdoost اکثر افراد تحت مطالعه  ،)2( و همکاران

 زین لاتیمرتبه تحص شیداشتند و با افزا یشگاهدان لاتیتحص

 کهاست  یحالاین در . افتی یم شیخطر تصادف در افراد افزا

نقش  لاتیداشتن تحص ،شده مطالعات انجام ریدر سا

 ).18( داشته است يا در بروز حوادث جاده يا کننده محافظت

جامعه رانندگان از لحاظ  یبیهمگن بودن تقر رسدیم به نظر

  .کرده است یرا خنث تورفاک نیاثر ا لاتیتحص

 چیمطالعه ه نیدر ا يا نهیزم متغیر نیعنوان اول هب سن

اما در . با داشتن سابقه تصادف در افراد نشان نداد يرابطه آمار

 2000و همکاران در سال  Hijar گرفته توسط مطالعه انجام

در  یر بر تصادفات رانندگثّؤعوامل خطر م یه بررسکه ب

سن و  نیب ،پرداخته بودند Mexico–Cuernavaca راهزرگب

 يا گونه هب ؛مشاهده شد يرابطه آمار ،یسابقه تصادف رانندگ

با گروه  سهیسال در مقا25 ریکه داشتن تصادف در افراد ز

 نیا یاصل لیاز دلا یکی. بود شتریب يدار یمعن ورط شاهد به

سال در گروه مورد 25 ریافراد ز شتریمربوط به تعداد ب ،اختلاف

مطالعه از  شیب ضردر مطالعه حا یسنّ نیانگیم). 20( باشد یم

Hijar  با  رسد یبه نظر م. باشد یم 2000و همکاران در سال

 شیافزا لیدل به يا بروز حوادث جاده زانیم دیشا ،سن شیافزا

و   Bakhtiariنتایج مطالعه اما بر اساس. ابدیکاهش ب ،تجربه

ري در وقوع تصادفات دارد و ثّ، سن افراد نقش مؤهمکاران

خطر وقوع تصادفات منجر به  ،ازاي افزایش هر سال سن به

بابد که این  داري افزایش می صورت معنی هجرح یا فوت نیز ب

مطالعه حاضر همخوانی دارد و براساس نتایج نتایج نتایج با 

با افزایش سن خطر وقوع  ،تیک چندگانهآزمون رگرسیون لجس

دار  اما اختلاف از نظر آماري معنی ،ابدی حوادث افزایش می

  .)21( باشد نمی

سابقه  نهیگرفته در زم انجاممطالعات  ریتوجه به سا با
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 افتیکه افراد پس از در ییها که در قالب تعداد سال یرانندگ

مطرح  اشندب یم یمشغول به رانندگ یرانندگ نامهیگواه

کننده در  ییشگویپ متغیر کیعنوان  هب ، سابقه رانندگیشود یم

 متغیر نیا. قرار گرفت یمورد بررس یکیبروز حوادث تراف

و  دهد یقرار م ریثأتصادفات افراد را تحت ت عدادت تشد به

با  سهیدر مقا متغیر نیا. افراد است یدهنده تجربه رانندگ نشان

 يعلت خطا ل تصادف بهبا کاهش احتما ،سابقه تصادف

بروز حوادث  نیدر مطالعه حاضر ب). 22( در ارتباط است یانسان

ندداشت یکه افراد سابقه رانندگ ییها و تعداد سال يا هجاد، 

مطالعه  جیدار مشاهده شد که با نتا یمعن يرابطه آمار

نقش  یو همکاران که به بررس Javadi گرفته توسط صورت

 یکیدر بروز حوادث تراف یتماعاج-)یروان( یتیعوامل شخص

نشان  هانآ .تطابق داشت ،در پسران شهر تهران پرداخته بود

 ،یندگران نامهیبه همراه داشتن گواه یدادند که سابقه رانندگ

رد دا یکیدر بروز حوادث تراف يا کننده نقش محافظت

)01/0P=( )23.( مربوط به  ،تطابق نیا لیاز دلا یکی

 يا گونه هب ؛باشد یبا سن افراد م یدگعامل سابقه رانن یهمراه

تجربه  جهیو درنت شتریب یتر سابقه رانندگ که افراد مسن

 شیبا افزا ،رسد ینظر م اما همانگونه که به. دارند يشتریب

 شتریمواجهه ب لیدل احتمال رخداد تصادف به یسابقه رانندگ

 يها که تعداد سال یرانندگان جهیدر نت؛ ابدی یم شیافزا

با  سهیدر مقا ،حرفه مشغول به کار بودند نیدر ا يشتریب

نکته . اند را داشته يشتریتجربه تصادف ب ،کار رانندگان تازه

زمان  مدتقسمت حضور همزمان دو عامل  نیقابل توجه در ا

 ياست که تا حدود یو تجربه رانندگ) یسابقه رانندگ(ی رانندگ

ندگان ران شده استکرده و نشان داده  یرا خنث گریکدینقش 

دچار  نیریبا سا سهیدر مقا يبا احتمال کمتر ،تر با تجربه

 .شوند یم یسانحه رانندگ

فراد در مطالعه حاضر نشان داده شد که سطح تحصیلات ا

نقشی در وقوع تصادفات ندارد؛ اما بر اساس مدل رگرسیون 

، خطر وقوع تصادف کاهش ه با افزایش تحصیلاتمتغیر تک

نقش محافظتی تحصیلات در وقوع دهنده  یابد که نشان می

ه با مطالعه نتایج این قسمت از مطالع. تصادفات است

دهنده افزایش خطر وقوع  شده در تهران که نشان انجام

هاي با تحصیلات  دفات منجر به جرح یا فوت در گروهتصا

دهنده نقش  است مطابقت دارد و نشان  ،کمتر مانند سیکل

 خصوص هتصادفات بمحافظتی تحصیلات در برابر وقوع 

  .)24( تصادفات منجر به جرح یا فوت است

 ونیحاصل از مدل رگرس جیبر اساس نتا تینها در

اد با خطر بروز تصادف افر یرانندگ ریمس ،گانهچند کیلجست

 ونیمدل رگرس جیاما براساس نتا شت؛ندا يآمار يا جاده رابطه

 ،هتحت مطالع یرانندگ يرهایمس نیدر ب همتغیر تک کیلجست

بم -زرند و کرمان- کرمان رجان،یس- کرمان یرانندگ هايریمس

تصادف و  زانیم نیشتریب رفتیج-کرمان ریبا مس سهیدر مقا

خطر بروز تصادف را به خود اختصاص داده  نیشتریب نیهمچن

ت علّ به رجانیس-کرمان ریمس ییایاز لحاظ جغراف .بودند

ق مناط ءجز ،بودن یمتعدد و کوهستان يها داشتن گردنه

به علت  رجانیشهر س. دیآ یکرمان به حساب م زیخ حادثه

از جمله  ،رازیش- بندرعباس و کرمان-زدی ریدر مس نگرفتقرار

 ریمس. باشد یدر جنوب شرق کشور م رهایمس نیتر کیپرتراف

-کرمان نیب یمواصلات ریعنوان مس به زیزرند ن-کرمان

 نیب یبم پل ارتباط-کرمان ریو مس يخراسان رضو- هرمزگان

و بلوچستان است که در واقع  ستانیاستان کرمان و استان س

باشند و به  یم يباربر نیسنگ هینقل لیوسا یتمام رمحل عبو

نسبت  ریدو مس نیخطر بروز تصادف در ا ،طیشرا نیهمتبع 

  ).25( باشد یم شتریاستان ب يشهر برون يرهایمس ریبه سا

گان رانند يادآوریتورش  ،مطالعه نیا يها تیمحدود از

 د؛نداشتن یدر پ یکه خسارات چندانبود  ییها در مورد تصادف

افراد در خصوص تعداد  یده گزارش تورش کم نیهمچن

   .وجود داشتمورد نظر  یتصادفات رخداده در بازه زمان

عوامل خطر  یبه بررس یتآمطالعات  شود یم شنهادیپ

بپردازند تا  يشهر نیب يرهایدر تمام رانندگان مس يا هجاد

  .صورت کامل مشخص گردد هب یقش عوامل اصلن
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  گیري نتیجه

 يشهر برون يرهایحاضر مس قیتحق جیبا توجه به نتا

 ن،یسبک و سنگ يعلت عرض کم جاده، اختلاط خودروها به

 ءجز ،عوامل ریها و سا راه یمنیعدم ا ،یعدم نور کاف

در کنار  ؛شوند یکشور محسوب م يرهایمس نیترزیخ حادثه

سرعت فرد ( یانسان يروینقش ن ،)عوامل محیطی( عوامل نیا

مورد  يو خودروها )و استفاده از تلفن همراه حین رانندگی

با توجه . گرفت دهیناد توان یرا نم )فرسودگی خودرو( استفاده

رتبه سوم  يا هتلفات جاد زانیاستان کرمان از لحاظ م نکهیبه ا

مؤثر و  با انجام مداخلات رود یانتظار م ،کشور را داراست

حوادث  نیا زانیاز م ،ها راه تیفیک يلازم و ارتقا يها آموزش

خاطر  یاز آنها کاسته شده و سبب آسودگ یو تلفات ناش

 .مسافران محترم گردد

  

  تقدیر و تشکر

شهري کرمان که با  از تمامی رانندگان مسیرهاي بین

صمیمانه  ،صبر و حوصله کمال همکاري را با ما داشتند
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